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Theoretische Einordnung



Mobilitatswende

Verkehrswende

* Verkehrswende: sozio-technischer
Transformationsprozess des Verkehrssektors®

) Stellt
® Forderung Umweltverbund, Senkung Anteil MIV am Klimaneutralitat
Modal-Split des Verkehrs bis
2050 sicher
- Senkung Treibhausgasemissionen, Erreichen der
Klimaziele und Umsetzung SDGs
Mobilitatswende + Antriebswende
Vermeiden, Verlagern Verbessern

Reduktion von Wegen und Entfernungen,
Starkung Umweltverbund,
Modal-Shift

Umstellung motorisierter Verkehrsmittel
auf nachhaltigere Antriebe

Eigene Darstellung in Anlehnung an Agora Verkehrswende, 2017; Kuhnimhof, 2024
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Gender und Verkehrsplanung

* Androzentrische Ausrichtung in Mobilitatsplanung und Verkehrspolitik’
® Sozialund gender-bedingt ungleiche Verteilung von Mobilitatschancen
* Bewegungsmuster deutlich von genderspezifischen Faktoren gepragt 2
* Gendereine der am wenigsten verstandenen soziokulturellen Variable®

* Haufig fehlen Daten, welche Lebenswirklichkeit von Frauen gut darstellen®
®* Gender-Data-Gap fuhrt zu einer Verzerrung von organisatorischen Entscheidungen

* Data-Gap im Mobilitatsbereich bei anderen vulnerablen Gruppen: Personen mit geringem Einkommen, mit
unzureichenden Deutschkenntnissen oder altere Menschen®

®* Mangel an intersektionalen Daten
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Soziale Teilhabe

* Mobilitat: essenzielles Element, um am gesellschaftlichen Leben teilhaben zu kdnnen®

* Unzureichende Berlcksichtigung in Mobilitatsplanung = Mobilitats- oder Verkehrsarmut’
®* Marginalisierte Bevolkerungsgruppen weisen erhohtes Risiko auf
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Zielgruppe

* Niedriges Einkommen:
* Orientierung an OECD
* Grundlage fur MiD oder SrV
« Aquivalenzeinkommen mithilfe von Haushaltsnettoeinkommen und gewichteter HaushaltsgroRe

* Beispiel: 2 Erwachsene und 2 Kinder (< 14 Jahren) gelten ab einem monatlichen Haushalts-
Nettoeinkommen von weniger als 2.000 € als sehr niedrig, bei weniger als 2.600 € als niedrig (2018)
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Zielgruppe

®* Frauen haufiger von Armut oder Prekaritat
betroffen und weniger haufig wohlhabend?®

®* Ebenso: Junge Erwachsene (18 — 24 Jahre),
Alleinerziehende, Rentner*innen, Personen
mit Migrationshintergrund?®
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Einfluss von sozio-kulturellen Faktoren auf
Verkehrsmittelwahl, -verfugbarkeit oder Wegemuster

Frauen arbeiten weniger haufig in Vollzeittatigkeiten,
ubernehmen mehr Care-Arbeit
- komplexere Wegeketten, mit kiirzeren Wegen'°

Haushalte mit weniger Einkommen, verfugen seltener
Uber einen Pkw'’




Mobilitatsverhalten

Ubliche Fahrradnutzung [(fast) nie]
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Sozialwis
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Methodik



Forschungsfragen

Wie wirken die MaBnahmen der Mobilitatswende auf ~ Wie sind die MaBnahmen der Mobilitatswende hinsichtlich
Frauen* mit niedrigem Einkommen? der Bedurfnisse von Frauen* mit niedrigem Einkommen zu
bewerten, und welche Empfehlungen lassen sich daraus

ableiten?
* Wirkt sich eine MaBBhahme (merklich) auf den

Alltag der Interviewten aus?

® (Wie) beeinflusst eine MaBnahme das
Verkehrsverhalten der Interviewten?

Welche Bedurfnisse hat die Interviewte?
Werden ihre Bedurfnisse durch eine MaBnahme erfullt?
Wie konnen ihre Bedurfnisse erfullt werden?

®* Wieistdie Interviewte gegenuber einer
MaBnahme eingestellt?
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Durchfuhrung

® neun leitfadengestutzte Interviews mit Frauen mit niedrigem Einkommen aus Kassel

* Zielgruppe wird als ,stille Gruppe* oder ,hard-to-reach beschrieben = sind weniger in
Beteiligungsprozessen involviert's: 14

® Rekrutierung von Teilnehmerinnen mithilfe von Multiplikator*innen und Uber personliche Kontakte

* Kontaktierung von sozialen Einrichtungen und Multiplikator*innen = Vermittlung von geeigneten
Interviewteilnehmerinnen

Sampling
* Darstellung von kontrastierenden Fallen = Berlicksichtigung der Heterogenitat
des Feldes'?

Wenn Barrieren Expertinnen hervorbringen | VCD Mtnchen Debattenreihe |




MaBnahmen

®* Auswahlvon 11 MaBnahmen

®* Untersuchungsgebiet Kassel

®* MaBnahmen aus dem VEP 2030 Stadt Kassel u. a.

® Betrachtung verschiedener Dimensionen und Verkehrsmodi

1 Querungshilfen an HauptverkehrsstraBen Infrastruktur

5 Differenzierung OPNV-Angebot: Verkehrsangebot/
Schaddel und AST Digitalisierung

7 CO,-Bepreisung Preispolitik

9 Homeoffice Virtuelle Mobilitat

10 Anstieg Fahrradnutzung Mobilitatskultur
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Ergebnisse
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Altersgruppen

Altersgruppen [Anzahl der Interviewten]

>69

50-69

30-49

18-29

<18
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Jungste Befragte: 24 Jahre
Alteste Befragte: 78 Jahre




Verkehrsmittelnutzung

ZUFUB FAHRRAD MIV OPNV BIKESHARING

Sommer Winter Fahrerin Mitfahrerin Sommer Winter

Person 2
Person 3
Person 4
Person 5
Person 6
Person 7
I

Person 8

Person 9

Person 10

-(fast) taglich 1-3xwchtl. 1- 3 xmntl. seltener als mntl. (fast) nie
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‘ Wirkung der MaBnahmen

* Homeoffice keine Relevanz

® hohe Kraftstoffpreise wirken als Barriere fur Pkw-Nutzung und -Besitz
® Deutschlandticket und andere Abotarife (Hessenticket) sind beliebt

»,Ja, die [Mitarbeitenden vom Jobcenter] hatten gesagt, dass ich das beantragen soll,
dann habe ich das jetzt auch gemacht. [...] Und diese 371 Euro wird vom Jobcenter
ubernommen. Dadurch habe ich das gekriegt, sonst hatte ich es auch nicht gemacht.”
(l. 2, Z. 185-190)

- hohe Relevanz der MaBnahmen in den Bereichen FuBverkehr
und OPNV

- eher positive Einstellung gegentiber RadverkehrsmaBnahmen,
aber geringe Relevanz
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Wirkung der MaBnahmen

FuBgangeruberwege
® wird nur teilweise genutzt, wenn nicht direkte Wegeverbindung — Hohe Relevanz der MaBnahmen in
°* mitoder als vulnerable(n) Personen = eher bereit fir Umweg den Bereichen FuBverkehr und OPNV

—> eher positive Einstellung gegentber
RadverkehrsmaBBnahmen, aber
geringe Relevanz

® Lichtsignalanlagen als sicherer, aber langsamer empfunden

Differenzierung des OPNV-Angebots
® Schaddel und Anrufsammeltaxis sind zwar bekannt, werden aber kaum genutzt

® wenig zu Zeiten geringer Auslastung unterwegs

CO,-Bepreisung
® eine Befragte reduziert MIV-Nutzung wegen Kraftstoffpreisen

® Kosten fur MIV-Besitz und —-Nutzung sind Hindernisse
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Wiunsche und Bedurfnisse

®* Wunsch nach mehr Fahrradnutzung und -besitz

* Fdhrerschein- und Pkw-Besitz sind Wunsche von einigen
Befragten

»lch finde es cool. Ich wunsche mir auch, wenn es Moglichkeiten gibt, ich
wunsche mir auch Fahrradfahren. Es ist eine gute Moglichkeit. Besonders fir
Frauen. Wegen der Gesundheit, sich bewegen, alles ist fur Gesundheit.”
(I.9,2. 170-172)
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Wiunsche und Bedurfnisse

Verkehrssicherheitv. a. wichtig bei Querung der StraBe als FuBgangerin und beim
Radfahren (mit Kindern)

Soziale Sicherheitv. a. bei UnterfGhrungen und nachts
* Kosten wichtig bei OPNV-Nutzung und MIV
Bikesharing zu teuer, aber auch geringe Technikaffinitat erkennbar

»[ES ist kompliziert] Mit der Bezahlung und sowas. Das muss halt etwas
verstandlicher sein, weil ich finde das schwierig. Man muss erst mal die App
runterladen oder was. Oder bei den Rollern, E-Scootern. Das ist ja auch ein

bisschen kompliziert, finde ich.“ (I. 8, Pos. 132-134)
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Codesystem Zu Fuf} Fahrrad OPNV MIV SUMME

Bedurfnisse

#Z,  umweltfreundlich ® ® 2
@ Bevorrechtigung © ® 2
{7y Effizienz D e 4
> Riicksichtnahme @ ) %] 6
&3 Alltagsnutzen/Flexibilitét o ® &5 ® 20
£ Kosten ® @ 7
{5 Schutz vor Witterung ) @ s 7
[“) Verkehrssicherheit & @ 13
~2 Soziale Sicherheit ‘ ® 9
Q Umgebung ® 6
) Wohlbefinden/Gesundheit @ @ 13
(@ Erreichbarkeit e 19
> SUMME 44 26 25 13 108
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MABNAHMENFELD/MABNAHME ~ AUSGEWAHLTE BAUSTEINE DIMENSION

Querungshilfen an HauptverkehrsstraBen Querungsanlagen mit Vorrang fiir den FuBverkehr:
1 Infrastruktur

MaBnahmenbewertung

Aufwertung (heller, freundlicher)
UnterfUhrungen und Angstraume (A5) Infrastruktur
Hollandischer Platz

Einrichtung von weiteren FahrradstraBen

3 Kénigstor Infrastruktur
(B4)
Erhalt und Ausbau des
Verkehrsangebot/
4 Fahrradvermietsystems Konrad Weiterbetrieb und Ausweitung
Digitalisierung
(Nextbike) (B8)
. Ergdnzende Angebote flr dinn besiedelte Raume
) Hat die ) Verkehrsangebot/
Tragt zur . . 5 Differenzierung des OPNV-Angebots (C1) und/oder Zeiten schwacher Nachfrage (AST);
i o Méglichkeit, zur Digitalisierung
Erreichung der Befriedigt Schaddel
Erfallung der
Winsche bei, die Bedurfnisse
Ziele 6 Deutschlandticket Preispolitik
orientiert sich der Zielgruppe
beizutragen, . .
aber nicht kaum, geringe CO,-Bepreisung (nationale
orientiert sich Anstieg der Kraftstoffpreise Preispolitik
genlgend an den Relevanz Emissionshandelsgesetz)
aber nichtan
B lmEsan Bedurfnissen . Verkehrsangebot/Digit
8 Carsharing
alisierung
9 Homeoffice Virtuelle Mobilitat

Critical Mass,
10 Mobilitatskultur Mobilitatskultur
Anstieg der Fahrradnutzung

ZweckmanBige Radabstellanlagen, d. h.
FuB- und Radverkehrsfreundliche

Nah 1) ausreichende Zahl an Stellplatzen, moglichst geringe  Infrastruktur
ahversorgung (F1
Distanz zu Ein-/Zugéngen
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Beispiel FuBgangerunterfuiihrung

Einschrankung des Bewegungsradius Mittlerweile [gehe ich da] gar nicht mehr [entlang]. Mag ich
nicht mehr. [...] Und manchmal fragen mich die

Kinder, ich sage aber nein, weil es ja doch manchmal dann
gefahrlich da unten. (I. 3, Z. 88-93)

® Angstraum
®* Meidung der Unterfuhrung

Je nachdem, wie lange die Rotphase oben gerade ist, oder zu
welchen Zeitbunkten kommt, ist
man auf jeden Fall schneller [wenn man die Unterfihrung
nutzt]. (I. 5, Z. 92-96)

Trotzdem praktischer

® Zeiteffizientere Moglichkeit der
Querung des Knotenpunktes
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Beispiel FahrradstraBBen

geringe Relevanz von FahrradstraBen

® keine der Befragten kennt das Konigstor

® positive Einstellung gegenuber der MaBnahme
®* Generell groBe Bereitschaft Rad zu fahren
®* Raumlich getrennte Fuhrung von MIV

»[lch fahre auf FahrradstraBen] Nicht so haufig, weil ich kenne nur zwei. Ich kenne noch
eine auf der anderen Fuldaseite die liegen einfach selten auf meinem Weg. Und da wo
ich so Ublicherweise mit dem Fahrrad fahre, gibt es halt keine FahrradstraBe.”

(l. 6,7 150-152)
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Beispiel FahrradstraBBen

® keine flachendeckende Infrastruktur

® geringe Fahrradnutzung unter den Befragten

* geringer Bewegungsradius = FahrradstraBen liegen nicht um Umfeld der Befragten
® eheraufwenige, lineare Wegestrecken ausgelegt

Bewertung

® |Infrastruktur verbessert subjektives Sicherheitsempfinden

®* Frauen™ mit niedrigem Einkomme nutzen insgesamt wenig das Fahrrad
- Nutzungshindernisse stellen aber Fahrradverfligbarkeit oder fehlende
Fahigkeit dar
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Empfehlungen + Fazit



Empfehlungen

Strukturelle Handlungsempfehlungen

* Expertise der Zielgruppe in Mobilitatsplanung einbeziehen

Abbau von Nutzungsbarrieren

* Fahrradbesitz, Kenntnis- und Fahigkeitenerwerb
 Kostenreduktion OPNV

* Kostenreduktion Bikesharing

 Sensibilisierung fir besondere Bediirfnisse im OPNV
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Empfehlungen

Vermeidung unverhéaltnismagiger Belastung
* Mobilitatsarmut vermeiden

 MaBnahmen durfen nicht zu Uberproportionaler finanzieller Mehrbelastung und
Nutzungsbarrieren fuhren

Mobilitatswende weiter vorantreiben

* konsequentere Verkehrsberuhigung und Bevorrechtigung FuBverkehr
* konsequentere Reduktion Angstraume

e Orientierung an Wegemustern (z. B. flachendeckendes Wegenetz)

- Kombination von MaBnahmen sinnvoll
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Fazit

Wie wirken die MaBnahmen der Mobilitatswende auf Frauen™ mit niedrigem
Einkommen?

* groBtenteils BefGUrwortung der MaBnahmen
* hohe Relevanzin Bereichen FuBverkehr und OPNV

* MaBnahmen des Radverkehrs wenig wirksam = bestehende Barrieren
werden ungenugend berucksichtigt

* geringes Potenzial fur Verhaltensanderungen im Rahmen der Mobilitatswende
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Fazit

Wie sind die MaBnahmen hinsichtlich der Bedirfnisse von Frauen* mit
niedrigem Einkommen zu bewerten, und welche Empfehlungen lassen sich
daraus ableiten?

®* wesentliche Bedurfnisse bleiben unbeachtet

* InfrastrukturmaBnahmen teilweise sehr sinnvoll, aber kein Abbau
von Nutzungsbarrieren

* Reduktion von Mobilitatskosten, Kommunikation und barrierearmer Zugang
zu Fahigkeiten- und Kenntniserwerb sind notig
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Vielen Dank fur eure
Aufmerksamkeit!
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